


登记号：名称：北京氢燃料电池汽
核证项目

车碳减排项目

名称：中和新兴(北京)能源科技研究院有限公司

核证委托方

地址：北京市大兴区欣雅街15 号院1号楼9层 901

适用的方法学及工具：

· “《北京氢燃料电池汽车碳减排方法学(试行)》 ”

●   “额外性论证和评价工具”

·  “小型项目活动额外性论证工具”

·  “微型项目活动额外性论证工具”

“电力消耗导致的基准线、项目和/或泄漏排放计算工具”

·  “化石燃料燃烧导致的项目或泄漏二氧化碳排放工具”

·  “电力系统排放因子计算工具”

提交核证的监测报告： 最终版监测报告：

日期： 2023年 8月 23 日 日期： 2024年 1月 2日

版本号：第1版 版本号：第3版

核证结论：
中和新兴(北京)能源科技研究院有限公司委托北京交通发展研究院开展北

京氢燃料电池汽车碳减排项目减排量核证，通过对项目监测报告与相关证明材料

的评审、大数据审核，核证结论如下：

1.项目的实施、监测符合备案的项目设计文件中的描述和方法学的要求；

2.核证报告覆盖了核证范围内所要求的全部内容；

3.项目类别为采用北京市生态环境局发布的方法学开发的项目；

5.项目监测期为 2023 年4月 22 日至2023年7月 31日，监测期内经核证

4.项目于 2023年7月 25 日在北京市生态环境局审核登记；

的

6.经核证的碳减排量数据说

碳减排量为1788  吨；

明

基于项目业主于 2023 年 8月 23 日提交的第1版报告，BTI核证组于 2023



年12 月 28日前共审核1011辆氢燃料电池汽车，781297649 条原始运行数据，

开具了3项不符合项。分别为：

不符合项1: 存在43条加氢间隔数据未通过加氢有效性审核，应予以剔除。

不符合项 2: 行驶里程数据结果计算不准确，即 通过轨迹计算的行驶里程与

项目业主提供的行驶里程两者计算得到的所有间隔行驶里程绝对偏差自下而上

90分位数>20%,未通过行驶里程准确性审核，导致基准线排放、项目减排量数

据结果存在偏差，应重新计算。

不符合项3: 外接电力消耗量数据结果计算不准确，即通过电流电压计算的

外接电力消耗量与项目业主提供的外接电力消耗量两者计算得到的所有间隔外

接电力消耗量绝对偏差自下而上 90 分位数>20%,未通过外接电力消耗量准确

性审核，导致项目排放、项目减排量数据结果存在偏差，应重新计算。

此外，因存在 33辆车在监测期内以消耗外接电力为主，导致车辆减排量主

要由消耗外接电力产生，非主要由氢气消耗产生，不符合方法学中“关于支持氢

能在交通领域应用，释放氢能产业的降碳价值”的引导方向，建议将 33辆车对

应的减排量(18.85 吨)进行核减。

项目业主依据 BTI核证组提出的不符合项和核减修改建议进行整改完善，

于 2024年1月2日最终提交的第3版监测报告中已完成了以上全部不符合项和

核减修改建议的整改工作，各项大数据结果都已审核通过。其中，车辆信息和加

氢间隔数据通过有效性审核；行驶里程、氢气消耗量、外接电力消耗量数据通过

准确性审核；不存在数据重复，减排量通过唯一性审核。

报告完成

综上，项目业主提交的第3版监测报告的数据核证通过率为 100%, 监测期

内经核证的碳减排量为1788吨 。

人 程颖、周瑜芳、张琪、刘笑影、 技术评审人 余柳

尚妍

报告发放范围：北 京市生态环境局、中和新兴(北京)能源科技研究院有限公司，

本文件可公开。

























































3.4.4.审核项目减排量核证结果

表11 核证减排量情

经上述大数据核证流程，对项目业主提交的减排量进行有效性、

准确性、唯一性核证，并审核不符合项整改情况。审核结果如表11所

示。通过以上的大数据审核工作，核证发现项目业主提交的减排量全

部通过了有效性、准确性、唯一性的审核，且完成了全部不符合项的

整改工作。最终核证后的碳减排量为1788 吨CO2。

况

审核内容 通过率/整改情况

有效性 100%

准确性 100%

唯一性 100%

不符合项修改 100%

此外，核证组将项目设计文件中预估的减排量和实际核证减排量

进行对比，如表12所示。

表12 实际减排量前后结果对比表

本监测期内项目实际审核项目设计文件中
项目

减排量的事前预计值

减排量(吨二氧化碳当量) 2330.19

依据项目设计文件，按照等时间长度的方法计算在本监测期内减

排量事前预估值为 2330.19吨二氧化碳当量，项目在监测期内的减排

量小于预计值

1788

。

核证组根据项目业主提供的实际减排量与项目设计文件中预计

值差别的说明，结合项目的实际运行情况和影响因素分析，项目实际

减排量小于预估值主要受到车辆规模、车辆结构和能源消耗水平的综

合影响，具体如 下：

首先从车辆规模来看，由于车辆未在监测期内接入平台、未上传
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3.5.审核项目变更的评审

项目不涉及。

4.核证结论

通过对项目监测报告与相关证明材料的评审及大数据审核，核证

组需在包括但不限于以下方面作出结论：

1.项目的实施、监测符合备案的项目设计文件中的描述以及方法

学要求：

·  项目在本监测期内所核证的减排量没有在其他任何国际国

内温室气体减排机制申报和获得签发；

·  项目在监测期内的实施与项目设计文件一致；

·  项目监测计划符合项目设计文件和方法学的要求；

·  项目在计入期内的监测符合项目设计文件和方法学中监测

计划的要求；

·  减排量计算方法合理、保守，计算结果正确。
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2.本核证报告覆盖核证范围内所要求的全部内容；

3.项目类别为采用北京市生态环境局发布的方法学开发的项目；

4.项目于2023 年7月 25 日在北京市生态环境局审核登记；

5.项目监测期为 2023 年4月 22 日-2023 年7月 31日，监测期内

经核证的减排量为1788  吨。
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