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1 引言
电动网约车出行可减少交通领域温室气体排放，有效促进居民绿色低碳出行。本方法学属于低碳交通领域。符合条件的电动网约车出行项目可按照本文件的要求，编制项目设计文件和申请项目登记、核算和核查项目减排量。
2 适用条件
适用本文件的项目应满足以下条件:
a）参与用户应主动选择电动网约车代替其他各种能源类型的网约车出行，并在项目大数据平台完成注册，同一注册参与用户只能选择一个项目开发方的一个项目进行申报，不能多头申请减排量。
b）项目运营应依托大数据平台，对出行行为的有关数据进行监测收集和处理，确保数据完整、真实、准确、有效。
c）电动网约车出行的起讫点均应位于北京市行政区域范围内。
d）项目应符合法律、法规要求，符合行业发展政策。
e）方法学不适用于纳入全国或地方碳排放权交易市场履约边界的车辆出行活动。
3 引用文件
本文件引用了下列文件或其中的条款。凡是注明日期的引用文件，仅所注日期的版本适用于本文件。凡是未注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修订版）适用于本文件。
《北京市碳普惠管理办法（试行）》
4 术语与定义
下列术语与定义适用于本文件。
4.1
电动网约车
纯电驱动的网络预约出租汽车。
4.2
项目开发方
组织碳普惠项目设计、开发和运行，利用大数据平台等信息化管理和技术手段对低碳活动信息进行监测、收集和处理，对注册参与碳普惠项目的用户给予激励的企事业单位或其他社会组织。
4.3
注册参与用户
在项目大数据平台注册账户，主动选择电动网约车出行的个人。
5 项目边界、计入期和温室气体种类
5.1 项目边界
[bookmark: OLE_LINK31]项目边界为项目大数据平台记录的所有注册参与用户在北京市行政区域范围内的电动网约车出行活动。
5.2 项目计入期
项目计入期为可申请碳普惠项目减排量登记的时间期限，从项目申请登记的减排量产生时间开始，项目计入期不超过2年。
5.3 温室气体种类
本文件中的温室气体仅指二氧化碳。
6 项目减排量核算方法
6.1 基准线情景识别
基于保守性考虑，本文件的基准线情景为电动化率较高的全社会出租车综合出行方式。
6.2 基准线排放量计算
[bookmark: _Hlk224206543][bookmark: _Hlk223994386]基准线情景排放量，计算如下：
)	                      （1）
式中：
：第年基准线情景碳排放量（tCO2）；
：第年基准线情景碳排放因子（tCO2/km），应按照附录A中A.1规定的方法计算；
：第年第次基准线情景出行里程（km）。
6.3 项目排放量计算
项目情景排放量，计算如下：
)	                        （2）
式中：
：第年项目情景碳排放量（tCO2）；
：第年第次电动网约车出行碳排放因子（tCO2/km）；
[bookmark: _Hlk224206199]：第年第次项目情景出行里程（km）。
6.4 项目泄漏计算
项目大数据平台开发和运行产生的二氧化碳排放量与项目减排量相比较小，不考虑泄漏。
[bookmark: _Hlk224207053]6.5 项目减排量核算
第y年项目情景减排量，计算如下：
	                             （3）
式中：
：第年项目情景碳减排量（tCO2）；
：第年基准线情景碳排放量（tCO2）；
：第年项目情景碳排放量（tCO2）。
7 数据监测与管理
[bookmark: _Hlk36635029]7.1 项目实施需监测的参数和数据
项目运行需要监测的数据主要包括注册参与用户电动网约车出行次数、起讫位置、轨迹信息和出行距离等，具体数据的单位和描述应符合附录C的要求。
7.2 项目监测的数据管理要求
（1）项目开发方应建立健全的数据管理体系，制定项目监测计划与实施要求。
（2）建立内部管理制度，明确负责部门及其职责、具体工作要求。
（3）项目设计和运行阶段产生的所有数据、信息均应以电子版或纸质版存档，存档周期应不少于项目结束后5年，确保相关数据可被追溯。
（4）项目开发方应将项目相关数据及信息提交至主管部门。
8 项目组织实施与收益管理
（1） 项目组织实施：项目开发方应制定项目组织实施方案，包括项目公益性承诺、组织机构及人员保障、项目实施管理和项目成本预测等内容。
（2） 项目收益管理：项目开发方应制定项目收益管理方案，原则上出售减排量获得的收益扣除项目管理费后全部反馈注册参与用户。
9 项目核查要点
9.1 项目适用条件的核查要点
对方法学的适用条件逐条核查，重点确认以下内容：
[bookmark: OLE_LINK32]查阅项目设计文件、项目开发方的大数据平台设计和运行相关文件、项目组织实施方案、真实性承诺书等资料，核查项目合规性，注册参与用户是否主动选择使用电动网约车出行，活动范围是否符合要求、大数据平台的运行状况及相关数据是否完整、真实、准确、有效。
9.2 项目边界的核查要点
查阅项目开发方的大数据平台，分析参与项目活动的车辆信息、车辆轨迹定位等数据信息，核实项目活动是否满足本文件5.1要求。
9.3 项目计入期的核查要点
查阅项目设计文件、大数据平台监测信息等资料，核实项目开始时间、项目计入期是否符合本文件5.2的要求。
9.4 项目减排量核算的核查要点
查阅项目设计文件、监测报告、减排量核算报告等资料，分析大数据平台记录的原始数据，核实基准线排放量计算、项目排放量计算、减排量核算是否符合本文件6.2、6.3、6.4、6.5要求。
9.5 项目监测和数据管理的核查要点
查阅项目开发方的大数据平台、监测计划、监测报告等资料，结合现场走访，核实项目监测和数据管理是否符合本文件7.1、7.2的要求。
9.6 项目组织实施方案核查要点
查阅项目设计文件、组织实施方案及其执行过程中的相关证据，核实项目组织实施方案的有效性及其执行情况。
9.7 项目收益管理方案核查要点
查阅项目设计文件、收益管理方案及其执行过程中的相关证据，核实项目是否按照收益管理方案反馈注册参与用户。
9.8 参数的核查要点及方法
参数的核查要点及方法见表1。
表1 关键参数核查要点及方法
	[bookmark: _Hlk223995090]序号
	参数
	应用的公式编号
	核查要点及方法

	1
	
	（A.2）
	查阅项目设计文件、大数据平台、监测报告等，核实电力碳排放因子取值与地方主管部门发布的数据是否一致。

	2
	
	（A.2）
	查阅项目设计文件、大数据平台、监测报告等，结合地方主管部门发布的数据，核实车辆型号为g的电动网约车第i次出行的单位距离电耗是否在合理范围内。

	3
	、、
	-
	查阅项目大数据平台、监测报告等，核实起始位置是否位于北京市行政区域范围内，轨迹坐标是否有明显漂移等异常情况。

	4
	
	（2）（A.2）
	查阅项目设计文件、大数据平台、监测报告等，交叉分析轨迹数据和订单数据，核实第y年第i次项目情景出行里程取值的保守性。


10 方法学编制单位
在本文件的编制过程中北京交通发展研究院作出积极贡献。

附　录　A [bookmark: _Toc11004]
（规范性）
碳排放因子的计算方法
A.1　 基准线碳排放因子
第年基准线情景碳排放因子由北京市主管部门发布，其排放因子计算方法如下：
[bookmark: OLE_LINK19]))	    （A.1）
式中：
：第年基准线情景碳排放因子（tCO2/km）；
x：能源类型，可取汽油，电力，混合动力等；
[bookmark: OLE_LINK29]：出租车排量，取值为1.0L以下、1.0L—1.8L、1.8L—2.4L、2.4L以上；
[bookmark: OLE_LINK14]：出租车平均行驶速度，采用最新可获得年份的路网平均运行速度；
 ：能源类型为，排量为，速度为的出租车碳排放因子（tCO2/km）；
[bookmark: OLE_LINK15]：最新可获得年份北京市能源类型为，排量为的出租车的总数量（辆）；
：最新可获得年份北京市能源类型为，排量为的出租车的年均行驶里程（km）。
[bookmark: OLE_LINK33]本文件该因子采用0.114kgCO2/km。
A.2　 项目情景碳排放因子
第年第次电动网约车出行碳排放因子计算公式为：
	                        （A.2）
式中：
：第y年第次电动网约车出行碳排放因子（tCO2/km）；
[bookmark: OLE_LINK34]：车辆型号为g的电动网约车第次出行的单位公里电耗(kWh/km)，采用北京市电动网约车单位公里电力消耗平均值，本文件该因子采用默认值0.098kgCO2/km；
：所消耗电力的碳排放因子（tCO2/kWh），由北京市主管部门发布，本文件该因子采用0.604kgCO2/km。





附　录　B [bookmark: _Toc32437]
（规范性）
出行距离的计算方法
B.1　 基准线情景出行距离
第年第次基准线情景出行里程计算如下：
                              	（B.1）
式中：
：基准线情景第年第i次出行距离（km）；
：注册参与用户第年第次项目情景出行里程（km）。

B.2　 项目情景出行距离
项目情景纯电动小客车出行距离，应通过能够记录电动网约车出行相关订单信息的平台记录单次活动轨迹、、等数据，利用相关轨迹算法计算获得。




附　录　C [bookmark: _Toc3935]
（规范性）
需要监测的数据及来源
表C.1至表C.5规定了需要监测的数据及来源。
表C.1第y年注册参与用户电动网约车出行次数
	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	[bookmark: OLE_LINK26]（1）（2）（A.1）（A.2）（B.1）

	数据描述
	[bookmark: OLE_LINK21]第年注册参与用户电动网约车出行次数

	数据单位
	次

	数据来源
	提供出行信息记录的项目开发方监测获得

	监测点要求
	项目开发方平台

	监测仪表要求
	-

	监测程序与方法要求
	[bookmark: OLE_LINK35]项目开发方平台同主管部门管理平台对接

	监测频次与记录要求
	实时监测

	质量保证/质量控制程序要求
	-

	数据用途
	计算基准线情景和项目情景碳排放量



表C.2 第y年第i次出行的起始位置
	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	-

	数据描述
	[bookmark: OLE_LINK22]第年第次出行的起始位置

	数据单位
	平面地图二维坐标

	数据来源
	提供出行信息记录的项目开发方监测获得

	监测点要求
	用户移动端定位监测设备

	监测仪表要求
	-

	监测程序与方法要求
	项目开发方平台同主管部门管理平台对接

	监测频次与记录要求
	实时监测

	质量保证/质量控制程序要求
	-

	数据用途
	计算基准线情景和项目情景碳排放量



表C.3 第y年第i次出行过程中的轨迹坐标
	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	-

	数据描述
	[bookmark: OLE_LINK23]第年第次出行过程中的轨迹坐标

	数据单位
	平面地图二维坐标

	数据来源
	提供出行信息记录的项目开发方监测获得

	监测点要求
	用户移动端定位监测设备

	监测仪表要求
	-

	监测程序与方法要求
	项目开发方平台同主管部门管理平台对接

	监测频次与记录要求
	实时监测

	质量保证/质量控制程序要求
	-

	数据用途
	计算基准线情景和项目情景碳排放量



表C.4 第y年第i次出行的结束位置
	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	-

	数据描述
	第年第次出行的结束位置

	数据单位
	平面地图二维坐标

	数据来源
	提供出行信息记录的项目开发方监测获得

	监测点要求
	用户移动端定位监测设备

	监测仪表要求
	-

	监测程序与方法要求
	项目开发方平台同主管部门管理平台对接

	监测频次与记录要求
	实时监测

	质量保证/质量控制程序要求
	-

	数据用途
	计算基准线情景和项目情景碳排放量




[bookmark: _GoBack]表C.5 第y年第i次项目情景出行里程
	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（2）（5）

	数据描述
	[bookmark: OLE_LINK24]第年第次项目情景出行里程

	数据单位
	km

	数据来源
	提供出行信息记录的项目开发方监测获得

	监测点要求
	用户移动端定位监测设备

	监测仪表要求
	-

	监测程序与方法要求
	项目开发方平台同主管部门管理平台对接

	监测频次与记录要求
	实时监测

	质量保证/质量控制程序要求
	对于主动使用电动网约车出行时的出行里程，利用项目开发方平台的用户订单信息与轨迹信息进行交叉验证

	数据用途
	计算基准线情景和项目情景碳排放量
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